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КОГНІТИВНИЙ КОМПОНЕНТ ГОТОВНОСТІ МАЙБУТНІХ БАКАЛАВРІВ 
З ТРАНСПОРТНИХ ТЕХНОЛОГІЙ ДО ПРОФЕСІЙНОЇ ДІЯЛЬНОСТІ: 

РЕЗУЛЬТАТИ КОНСТАТУВАЛЬНОГО ДОСЛІДЖЕННЯ

Постановка проблеми в загальному вигляді. Сучасний розвиток транспортної галузі 
характеризується цифровізацією виробничих процесів, упровадженням інтелектуальних тран-
спортних систем, використанням технологій автоматизованого управління перевезеннями та 
аналітики даних. У міжнародних документах наголошується, що такі трансформації зумов-
люють потребу у фахівцях, здатних працювати з цифровими інформаційними системами, 
аналізувати великі обсяги даних і приймати обґрунтовані професійні рішення в умовах тех-
нологічних змін (UNESCAP, 2019, 2024). Водночас Рекомендації Ради Європейського Союзу 
щодо Європейської рамки кваліфікацій для навчання впродовж життя акцентують увагу на 
необхідності формування у майбутніх фахівців здатності застосовувати спеціалізовані знання, 
критично осмислювати інформацію та ефективно діяти в умовах професійної невизначеності 
(Council of the European Union, 2017). Водночас Рекомендації Ради Європейського Союзу щодо 
Європейської рамки кваліфікацій для навчання впродовж життя визначають серед ключових 
характеристик підготовленого фахівця здатність застосовувати спеціалізовані знання, кри-
тично осмислювати інформацію та ефективно діяти в ситуаціях професійної невизначеності 
(Council of the European Union, 2017).

На національному рівні необхідність підготовки конкурентоспроможних фахівців для тран-
спортної галузі обумовлена завданнями модернізації транспортної інфраструктури, цифрової 
трансформації та інтеграції України до європейського транспортного простору. Зазначені прі-
оритети відображено в Національній транспортній стратегії України до 2030 року (Кабінет 
Міністрів України, 2024) та Плані України (Ukraine Facility Plan), які акцентують увагу на роз-
витку людського капіталу (Cabinet of Ministers of Ukraine, 2024).

У цих умовах особливого значення набуває професійна підготовка майбутніх бакалаврів 
з транспортних технологій у закладах вищої освіти. Стратегія розвитку вищої освіти в Україні 
на 2022–2032 роки серед пріоритетних завдань визначає формування у здобувачів освіти кри-
тичного мислення, аналітичних умінь, здатності до розв’язання професійних проблем та засто-
сування знань у практичній діяльності (Міністерство освіти і науки України, 2022). Досягнення 
цих результатів значною мірою пов’язане з розвитком когнітивного компонента готовності до 
професійної діяльності, який забезпечує формування системи професійних знань, розуміння 
закономірностей функціонування транспортних систем, здатність аналізувати виробничі ситу-
ації та приймати обґрунтовані рішення.

Актуальність проблеми посилюється тим, що сучасна професійна діяльність у транспортній 
галузі дедалі більше пов’язана з необхідністю оброблення інформації, використання цифро-
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вих технологій та прийняття рішень в умовах швидких технологічних змін. За таких обставин 
рівень сформованості когнітивного компонента виступає важливою передумовою професій-
ної готовності майбутнього фахівця. Водночас питання його сформованості у майбутніх бака-
лаврів з транспортних технологій залишається недостатньо висвітленим у сучасних наукових 
дослідженнях, що й зумовлює актуальність цієї статті.

Аналіз останніх досліджень і публікацій. Проблема формування когнітивного компо-
нента професійної готовності майбутніх фахівців є предметом уваги вітчизняних і зарубіжних 
дослідників. У сучасних наукових працях питання професійної підготовки майбутніх фахівців 
транспортної галузі розглядаються переважно в контексті розвитку професійної компетент-
ності, удосконалення змісту освіти та впровадження інноваційних освітніх технологій.

Зокрема, у вітчизняних дослідженнях акцентується увага на необхідності поєднання тео-
ретичної підготовки з практичною діяльністю майбутніх фахівців транспортної сфери. Так, 
Р. Горбатюк, М. Рутило, Р. Загородній, Н. Бурега та С. Сіткар обґрунтовують ефективність імі-
таційного моделювання як засобу формування професійних знань і готовності до розв’язання 
виробничих завдань (Горбатюк та ін., 2026). 

У зарубіжних дослідженнях когнітивний аспект професійної підготовки дедалі частіше роз-
глядається у контексті цифрової трансформації транспортної галузі. W. Li та Y. Liu доводять, що 
впровадження автономних транспортних технологій потребує як технічної підготовки фахів-
ців, так і сформованості здатності аналізувати інформацію та приймати рішення у складних 
виробничих ситуаціях (Li & Liu, 2026). D. Stiegemeier, J. Kraus, S. Bringeland та M. Baumann 
встановили, що готовність до використання сучасних навігаційних і допоміжних систем зна-
чною мірою залежить від рівня розуміння їх функціонування та особливостей професійного 
застосування (Stiegemeier et al., 2023).

Проведений аналіз наукової літератури засвідчив, що в сучасних дослідженнях основна увага 
приділяється розвитку професійної компетентності майбутніх фахівців, їхній цифровій підго-
товці, формуванню професійних умінь та впровадженню інноваційних освітніх технологій. 

Водночас когнітивний компонент як самостійний складник готовності майбутніх бакалаврів 
з транспортних технологій до професійної діяльності залишається недостатньо дослідженим. 
Потребують подальшого наукового осмислення його змістові характеристики, показники та 
особливості сформованості у здобувачів вищої освіти транспортного профілю, що й зумовило 
вибір теми дослідження.

Метою статті є аналіз рівня сформованості когнітивного компонента готовності майбутніх 
бакалаврів з транспортних технологій до професійної діяльності та визначення його характер-
них особливостей на основі результатів констатувального етапу педагогічного експерименту.

Визначення методики дослідження. Для досягнення мети дослідження використано комп-
лекс взаємопов’язаних теоретичних та емпіричних методів.

До теоретичних методів належали аналіз, порівняння, узагальнення та систематизація науко-
вої літератури, нормативно-правових документів і результатів сучасних досліджень з проблем 
професійної підготовки фахівців транспортної галузі. Їх застосування дало змогу уточнити 
сутність когнітивного компонента готовності майбутніх бакалаврів з транспортних технологій 
до професійної діяльності та визначити його показники: рівень професійно-теоретичних знань, 
розуміння базових теорій функціонування транспортних систем, обізнаність із нормативно-
правовим забезпеченням галузі, знання способів розв’язання професійних завдань і здатність 
застосовувати набуті знання у типових та нетипових професійних ситуаціях.

Емпіричну базу дослідження становили результати констатувального етапу педагогічного 
експерименту, проведеного серед здобувачів вищої освіти спеціальності 275 «Транспортні 
технології». У дослідженні взяли участь 315 студентів закладів вищої освіти України. Обсяг 
вибірки визначався відповідно до загальноприйнятих підходів математичної статистики 
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щодо забезпечення репрезентативності результатів дослідження. Для генеральної сукупності 
чисельністю 1471 особа мінімально необхідний обсяг вибірки за довірчої ймовірності 95% 
і допустимої похибки 5% становив 305–315 респондентів.

У межах дослідження когнітивний компонент розглядався як сукупність професійних знань, 
уявлень та інтелектуальних умінь, необхідних для аналізу професійних ситуацій, вибору спо-
собів розв’язання фахових завдань та прийняття обґрунтованих рішень у сфері транспортних 
технологій.

Основним методом збору емпіричних даних було анкетування. Анкету розроблено відпо-
відно до визначених показників когнітивного компонента та погоджено експертами у сфері 
професійної освіти й транспортних технологій. Її зміст охоплював питання щодо самооціню-
вання рівня професійних знань, розуміння особливостей майбутньої професійної діяльності, 
здатності аналізувати професійні ситуації, приймати рішення в нестандартних умовах, вико-
ристовувати набуті знання для розв’язання професійних завдань і опановувати нові технології.

Оцінювання здійснювалося за п’ятибальною шкалою Лайкерта: «повністю згоден(на)», 
«радше згоден(на)», «частково згоден(на)», «радше не згоден(на)», «повністю не згоден(на)». 
Одиницями вимірювання виступали абсолютні значення (кількість респондентів) та відносні 
показники (відсоток відповідей за кожною позицією шкали).

Для оброблення отриманих даних використано методи описової статистики. Для кожного 
показника визначалися абсолютні та відносні значення, що дало змогу встановити особли-
вості прояву досліджуваних характеристик та здійснити інтерпретацію рівня сформованості 
когнітивного компонента готовності майбутніх бакалаврів з транспортних технологій до про-
фесійної діяльності.

Виклад основного матеріалу дослідження. Важливим нормативним орієнтиром для 
визначення змісту когнітивного компонента готовності майбутніх бакалаврів з транспортних 
технологій до професійної діяльності є Стандарт вищої освіти України за спеціальністю 275 
«Транспортні технології (за видами транспорту)» першого (бакалаврського) рівня вищої освіти 
(Міністерство освіти і науки України, 2018). Його аналіз засвідчив, що професійна підготовка 
майбутніх фахівців передбачає формування системи знань про транспортні процеси і системи, 
організацію перевезень вантажів і пасажирів, логістичні технології, транспортну інфраструк-
туру, нормативно-правові засади професійної діяльності, а також сучасні інформаційні та 
цифрові технології управління транспортними процесами. Відповідні програмні результати 
навчання орієнтують здобувачів освіти на здатність аналізувати транспортні процеси та сис-
теми, використовувати професійні знання для розв’язання практичних завдань, застосовувати 
нормативно-правові документи у професійній діяльності, працювати з інформаційними техно-
логіями та приймати обґрунтовані управлінські рішення.

З урахуванням вимог Стандарту та розробленої на його основі компетентнісно орієнтованої 
моделі готовності майбутніх бакалаврів з транспортних технологій до професійної діяльності 
когнітивний компонент розглядаємо як сукупність професійних знань, уявлень та інтелекту-
альних умінь, що забезпечують розуміння змісту майбутньої професійної діяльності, орієнта-
цію в понятійно-категоріальному апараті галузі, нормативно-правовому забезпеченні, методах 
аналізу та розв’язання професійних завдань. Відповідно його сформованість оцінювалася за 
такими показниками: рівень професійно-теоретичних знань, розуміння базових теорій функ-
ціонування транспортних систем, обізнаність із нормативно-правовим забезпеченням галузі, 
знання способів розв’язання професійних завдань і здатність застосовувати набуті знання 
у типових та нетипових професійних ситуаціях.

Для виявлення особливостей сформованості когнітивного компонента було проаналізовано 
відповіді здобувачів освіти щодо рівня професійно-теоретичної підготовки, розуміння спе-
цифіки майбутньої професійної діяльності, обізнаності з нормативними вимогами галузі та 
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здатності застосовувати набуті знання під час розв’язання професійних завдань. Результати 
опитування наведено в таблиці 1.

Аналіз результатів дослідження засвідчив переважання позитивних відповідей за всіма 
показниками когнітивного компонента. Для більшості тверджень характерне домінування 
відповідей «повністю згоден(на)» та «радше згоден(на)», що свідчить про достатній рівень 
сформованості професійних знань і розуміння змісту майбутньої професійної діяльності. Як 
бачимо на рис. 1, 41,3 % респондентів обрали варіант «повністю згоден(на)», 33,1 % – «радше 
згоден(на)», тоді як частка негативних відповідей не перевищує 6,1 %. Загалом це дає підстави 
констатувати достатній рівень сформованості когнітивного компонента готовності майбутніх 
бакалаврів з транспортних технологій до професійної діяльності.

Таблиця 1
Результати оцінювання когнітивного компонента готовності майбутніх бакалаврів 

з транспортних технологій до професійної діяльності (%, n = 315)
Твердження Відповіді Кількість %

Я володію системними теоретичними знаннями 
у сфері транспортних технологій 

Повністю згоден 110 35,2
Радше згоден 127 40,2

Частково згоден 70 22,2
Радше не згоден 3 0,8

Повністю не згоден 5 1,6

Мені зрозумілі базові теорії та принципи 
функціонування транспортних систем

Повністю згоден 173 54,9
Радше згоден 93 29,6

Частково згоден 39 12,3
Радше не згоден 5 1,6

Повністю не згоден 5 1,6

Я орієнтуюся в нормативних документах 
і стандартах галузі

Повністю згоден 122 38.5
Радше згоден 93 29,5

Частково згоден 77 24,6
Радше не згоден 15 4,9

Повністю не згоден 8 2,5

Я знаю методи розв’язання типових  
професійних завдань 

Повністю згоден 121 38.5
Радше згоден 98 31,1

Частково згоден 67 21,3
Радше не згоден 21 6,6

Повністю не згоден 8 2,5

Я здатний обирати методи для розв’язання 
нетипових професійних ситуацій

Повністю згоден 124 39,3
Радше згоден 112 35,2

Частково згоден 54 17,3
Радше не згоден 15 4,9

Повністю не згоден 10 3,3
Джерело: складено автором за результатами опитування здобувачів освіти спеціальності 275 «Транспортні технології»

Найвищі показники позитивних відповідей зафіксовано щодо розуміння базових теорій 
і принципів функціонування транспортних систем. Це свідчить про достатній рівень орієнтації 
більшості студентів у змісті майбутньої професійної діяльності, її основних функціях і вимо-
гах до сучасного фахівця транспортної галузі.

Водночас за показниками, пов’язаними із застосуванням знань для розв’язання професій-
них завдань, орієнтацією в нормативно-правовому забезпеченні галузі та прийняттям рішень 
у нестандартних ситуаціях, спостерігається більш рівномірний розподіл відповідей між пози-
ціями «повністю згоден(на)» та «радше згоден(на)», а також вища частка відповідей «частково 
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згоден(на)», «повністю не згоден(на)». Це свідчить про потребу в подальшому поглибленні 
професійних знань, їх систематизації та розширенні досвіду практичного застосування.

 
 

41,3

33,1

19,5

3,8 2,3

Повністю згоден Радше згоден Частково згоден

Радше не згоден Повністю не згоден

Рис. 1. Узагальнений розподіл відповідей респондентів щодо сформованості когнітивного 
компонента готовності майбутніх бакалаврів з транспортних технологій  

до професійної діяльності (%, n = 315)
Джерело: складено автором за результатами опитування здобувачів освіти спеціальності 275 «Транспортні технології»

Важливим результатом дослідження є виявлення групи здобувачів освіти, які демонстру-
ють лише часткову впевненість у власній професійній підготовці та здатності використовувати 
набуті знання для розв’язання фахових завдань. Така тенденція може бути пов’язана з недо-
статнім практичним досвідом, складністю професійної діяльності у транспортній галузі та 
перебуванням студентів на етапі професійного становлення.

Загалом результати констатувального дослідження дають змогу констатувати достатній 
рівень сформованості когнітивного компонента готовності майбутніх бакалаврів з транспорт-
них технологій до професійної діяльності. Переважання позитивних відповідей підтверджує 
сформованість необхідної теоретичної основи професійної діяльності та розуміння її змісту. 
Водночас актуальним залишається подальше поглиблення, систематизація і практичне засто-
сування професійних знань у процесі фахової підготовки.

Виявлені особливості сформованості когнітивного компонента у майбутніх бакалаврів з тран-
спортних технологій узгоджуються з результатами сучасних досліджень професійної підготовки 
фахівців транспортної галузі. Зокрема, Р. Горбатюк, М. Рутило, Р. Загородній, Н. Бурега та С. Сіт-
кар підкреслюють значення теоретичної підготовки й набуття досвіду використання знань для 
розв’язання практичних професійних завдань (Горбатюк та ін., 2026). Встановлений у ході дослі-
дження достатній рівень сформованості когнітивного компонента підтверджує важливість зазна-
чених положень для професійної підготовки майбутніх бакалаврів з транспортних технологій.

Результати дослідження засвідчили, що когнітивний компонент виступає важливою пере-
думовою усвідомленого застосування професійних знань, аналізу виробничих ситуацій та 
прийняття обґрунтованих рішень у сфері транспортних технологій. Водночас виявлена частка 
респондентів, які демонструють лише часткову впевненість у власній професійній підготовці, 
засвідчує необхідність подальшого розвитку здатності застосовувати знання в нестандартних 
професійних ситуаціях.

Отримані результати також корелюють із положеннями Європейської рамки кваліфікацій 
для навчання впродовж життя, згідно з якими одним із ключових результатів вищої освіти 
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є здатність застосовувати спеціалізовані знання, аналізувати інформацію та приймати обґрун-
товані рішення в професійних ситуаціях (Council of the European Union, 2017). У цьому кон-
тексті виявлений рівень сформованості когнітивного компонента можна розглядати як такий, 
що загалом відповідає сучасним вимогам до результатів професійної підготовки майбутніх 
бакалаврів з транспортних технологій.

Аналогічний висновок підтверджується вимогами Стандарту вищої освіти України за спеці-
альністю 275 «Транспортні технології (за видами транспорту)», який передбачає формування 
системи професійних знань про транспортні системи, технології організації перевезень, нор-
мативне забезпечення діяльності та вміння використовувати їх для розв’язання професійних 
завдань (Міністерство освіти і науки України, 2022). Отже, результати дослідження свідчать 
про загальну відповідність рівня підготовки майбутніх бакалаврів з транспортних технологій 
визначеним освітнім результатам.

Водночас отримані результати набувають додаткового методологічного значення у контек-
сті розробленої раніше компетентнісно орієнтованої моделі готовності майбутніх бакалаврів 
з транспортних технологій до професійної діяльності, у структурі якої когнітивний компонент 
визначено як систему теоретичних знань, понятійно-категоріального апарату, моделей, алго-
ритмів прийняття рішень, нормативно-правового забезпечення та цифрово-інструментальної 
підготовки (Лебідь, 2026). Виявлений достатній рівень сформованості цього компонента під-
тверджує доцільність його виокремлення як самостійного складника готовності та засвідчує 
перспективність подальшого використання запропонованої моделі для проєктування змісту 
професійної підготовки, встановлення критеріїв оцінювання та вдосконалення освітніх про-
грам спеціальності 275 «Транспортні технології». Особливого значення це набуває в контексті 
компетентнісного підходу, оскільки дозволяє посилити зв’язок між програмними результатами 
навчання, визначеними Стандартом вищої освіти, та реальними показниками сформованості 
готовності майбутніх фахівців до професійної діяльності

Водночас сучасні дослідження переконливо доводять, що ефективність професійної діяль-
ності визначається не лише обсягом знань, а й здатністю використовувати їх для аналізу нових 
професійних ситуацій, прийняття обґрунтованих рішень та адаптації до технологічних змін. 
У зв’язку з цим особливого значення набувають механізми осмислення, систематизації та пере-
несення знань у практичну площину. Як зазначають S. Chaiklin та Н. Павлик, когнітивний роз-
виток майбутнього фахівця безпосередньо пов’язаний зі здатністю аналізувати професійну 
інформацію, критично оцінювати альтернативи та застосовувати набуті знання в нових умовах 
(Chaiklin, 2019; Павлик, 2021). Саме такі характеристики набувають особливої ваги в умовах 
цифрової трансформації транспортної галузі та постійного оновлення професійних технологій.

Важливим пояснювальним чинником отриманих результатів може бути роль метакогнітив-
них процесів у професійному становленні майбутніх фахівців. Як зазначають Л. Лук’янова, 
Л. Петренко та співавтори, в умовах цифровізації та змішаного навчання зростає значення 
критичного мислення, рефлексії та саморегуляції освітньої діяльності (Lukianova et al., 2024). 
Саме ці характеристики забезпечують перехід від репродуктивного засвоєння знань до їх усві-
домленого використання для розв’язання професійних завдань.

Отримані результати узгоджуються з науковими підходами, відповідно до яких когнітивний 
компонент є основою усвідомленої професійної діяльності та забезпечує адаптацію знань до 
нових умов і ситуацій (Chaiklin, 2019; Павлик, 2021). У контексті цифрової трансформації тран-
спортної галузі це набуває особливої актуальності, оскільки професійна діяльність фахівця 
дедалі більше пов’язана з опрацюванням інформації, аналізом виробничих даних і прийняттям 
рішень в умовах невизначеності.

Разом із тим дослідження має певні обмеження. Оцінювання когнітивного компонента здій-
снювалося на основі самооцінювання респондентів, що не дає змоги повною мірою встано-
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вити фактичний рівень професійних знань і вмінь. Крім того, дослідження мало поперечний 
характер і відображає стан сформованості когнітивного компонента на певному етапі профе-
сійної підготовки. Поза межами аналізу також залишилися чинники, здатні впливати на його 
розвиток, зокрема особливості освітнього середовища, практичної підготовки та використання 
цифрових технологій в освітньому процесі.

Висновки. У результаті проведеного дослідження визначено особливості сформованості 
когнітивного компонента готовності майбутніх бакалаврів з транспортних технологій до про-
фесійної діяльності. Встановлено, що когнітивний компонент охоплює систему професійних 
знань, розуміння змісту майбутньої професійної діяльності, обізнаність із нормативно-право-
вим забезпеченням галузі та здатність використовувати набуті знання для розв’язання профе-
сійних завдань.

Результати констатувального дослідження засвідчили достатній рівень сформованості ког-
нітивного компонента у більшості майбутніх бакалаврів з транспортних технологій. Позитивні 
оцінки респондентів свідчать про належний рівень професійно-теоретичної підготовки, розу-
міння базових теорій і принципів функціонування транспортних систем, а також орієнтацію 
у змісті майбутньої професійної діяльності.

Водночас виявлено потребу в подальшому розвитку здатності застосовувати набуті знання 
під час розв’язання нестандартних професійних завдань, роботи з нормативною інформацією 
та прийняття обґрунтованих рішень у складних виробничих ситуаціях.

Обґрунтовано, що підвищенню рівня сформованості когнітивного компонента сприятиме 
посилення практико-орієнтованого характеру професійної підготовки, використання імітацій-
ного моделювання, професійно спрямованих кейсів, цифрових технологій навчання та залу-
чення студентів до розв’язання реальних завдань транспортної галузі.

Перспективи подальших досліджень вбачаємо у розробленні та експериментальній пере-
вірці педагогічних умов формування когнітивного компонента готовності майбутніх бакалаврів 
з транспортних технологій до професійної діяльності, а також у вивченні його взаємозв’язку 
з іншими складниками професійної готовності.
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Лебідь І. Г. Когнітивний компонент готовності майбутніх бакалаврів з транспортних 
технологій до професійної діяльності: результати констатувального дослідження

У статті представлено результати дослідження когнітивного компонента готовності майбутніх 
бакалаврів з транспортних технологій до професійної діяльності. Актуальність дослідження зумов-
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лена цифровою трансформацією транспортної галузі, зростанням ролі інтелектуальних транспорт-
них систем та підвищенням вимог до професійної підготовки фахівців, здатних ефективно працювати 
в умовах технологічних змін. Метою статті є визначення особливостей сформованості когнітивного 
компонента готовності майбутніх бакалаврів з транспортних технологій до професійної діяльності 
на основі результатів констатувального етапу педагогічного експерименту. Дослідження ґрунтува-
лося на поєднанні теоретичних та емпіричних методів. Використано аналіз і узагальнення наукових 
джерел та нормативних документів, анкетування, а також методи описової статистики. У дослідженні 
взяли участь 315 здобувачів вищої освіти спеціальності 275 «Транспортні технології». 

Когнітивний компонент розглянуто як сукупність професійних знань, уявлень та інтелек-
туальних умінь, що забезпечують розуміння змісту майбутньої професійної діяльності, орі-
єнтацію в нормативно-правовому забезпеченні галузі та використання набутих знань для 
розв’язання професійних завдань. Результати дослідження засвідчили достатній рівень сфор-
мованості когнітивного компонента у більшості респондентів. Встановлено, що студенти зага-
лом володіють базовими професійними знаннями, орієнтуються у змісті майбутньої профе-
сійної діяльності та позитивно оцінюють власну готовність до виконання фахових завдань. 
Водночас виявлено потребу в подальшому розвитку здатності застосовувати знання під час 
розв’язання нестандартних професійних ситуацій. Зроблено висновок про доцільність поси-
лення практико-орієнтованої складової професійної підготовки шляхом використання профе-
сійно спрямованих кейсів, імітаційного моделювання та цифрових технологій навчання.

Ключові слова: когнітивний компонент, готовність до професійної діяльності, майбутні бака-
лаври, транспортні технології, професійна підготовка, професійні знання, заклад вищої освіти.

Lebid I. H. Cognitive component of future bachelors in transport technologies’ readiness for 
professional activity: results of an ascertaining study

The article presents the results of a study on the cognitive component of future bachelors in 
Transport Technologies’ readiness for professional activity. The relevance of the study is associated 
with the digital transformation of the transport sector, the growing role of intelligent transport systems, 
and increasing requirements for professional training. The aim of the article is to identify the specific 
features of the cognitive component of future bachelors in Transport Technologies’ readiness for 
professional activity based on the results of the ascertaining stage of a pedagogical experiment. The 
study combined theoretical and empirical methods, including the analysis of scholarly sources and 
regulatory documents, questionnaire survey, and descriptive statistical analysis. The participants were 
315 students enrolled in Specialty 275 «Transport Technologies».

The cognitive component is defined as a set of professional knowledge, concepts, and intellectual skills 
that ensure understanding of future professional activity, awareness of the regulatory framework of the 
transport sector, and the ability to apply acquired knowledge to solve professional tasks. The findings 
revealed a sufficient level of cognitive readiness among most respondents. Students demonstrated a positive 
assessment of their professional knowledge, understanding of the fundamental principles of transport 
systems, and orientation toward future professional activity. At the same time, the results indicate the need 
for further development of the ability to apply knowledge in non-standard professional situations. The 
study confirms the expediency of strengthening the practice-oriented component of professional training 
through professional case studies, simulation-based learning, and digital educational technologies.

Key words: cognitive component, readiness for professional activity, future bachelors, transport 
technologies, professional training, professional knowledge, higher education institution.
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